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Svako peto vozilo u Hrvatskoj palo
je na tehnickom pregledu

VisSe od polovice svih uocCenih gresaka evidentirano je na uredajima za

osvijetljavanje i svjetlosnu signalizaciju te uredaju za kocCenje

Foto: Dalibor Urukalovi¢/PIXSELL

E AUTOR: Predanost zastiti okolisa i zdravlja ljudi u suvremeno doba postaje sve
vecerniihr vecim imperativom unutar automobilske industrije koja potice
ekoloski odrzivu proizvodnju uz smanjenje potrosnje sirovina i sve
veci stupanj recikliranja te sve odgovornije nacine zbrinjavanja otpada. Uz odgovornost
smanjenja stetnog utjecaja na okolis koje snosi industrija, postoje i odgovornosti kojih bi

trebali postati svjesni i sami vozaci. lako se ekoloSka i sigurna voznja u javhom diskursu

sve vise naglasava, brzem Sirenju takve pozitivhe promjene na putu jos uvijek stoji veliki
broj rabljenih automobila Cija starost u Hrvatskoj nadilazi ¢ak i europski prosjek od 9
godina.
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Tomislav Skreblin, rukovoditelj Tehni¢kog odjela Centra za vozila Hrvatske (CVH), isti¢e da
je prosjecna starost voznog parka u Hrvatskoj 13,5 godina dok vozila u regiji, odnosno
susjednim zemljama poput Makedonije i Bosne i Hercegovine, karakterizira jos veca
starost - sve skupa posljedica je visegodidnje navike kupnje rabljenih automobila iz drugih
europskih zemalja. Stanje starijih automobila korelira i s 105ijim rezultatima na tehni¢kim
pregledima te podaci s tehnickih pregleda vozila sugeriraju da od ukupnog broja vozila
pregledanih na redovhom tehnickom pregledu tijekom 2015. godine njih 21,95 posto
nije zadovoljilo prilikom prvog pokusaja tehni¢kog pregleda.
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»Jedan od razloga ovakvog stanja imovinsko je stanje vozaca, odnosno njihova kupovna
mod¢, ali i nedovoljna edukacija o vaznosti sigurne i ekoloske voznje. Velik broj gresaka
odnosi se i na neispravnosti ustanovljene na eko testu, dok je naj¢es¢i uzrok pada na eko
testu nemogucnost obavljanja eko testa zbog ostalih greSaka nadenih na vozilu, npr.
greske na ispusnom sustavu, zatim poviseni volumni postotak CO kod vozila sa
benzinskim motorima i poviseno srednje zacrnjenje kod vozila sa dizelskim motorima. Sto
se konkretno eko testova na vozilima ti¢e, problem predstavlja i njihovo odrzZavanje - dio
vozaca o tome ne vodi brigu, a dobrim dijelom je za problem zasluzna i visina cijene
dijelova®, smatra Skreblin. KaZe da kupnja zamjenskih dijelova moZe biti zadovoljavajuc¢a
alternativa, ali upozorava i da kupnja rabljenih dijelova moze dovesti do novih poteskoca.
Kao rjesenje predlaze smanjenje davanja pri kupnji novih automobila koje bi dovelo do
njihove vece dostupnosti, a samim time i revitalizacije trenutnog stanja hrvatskog voznog
parka i pratece industrije.
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Pri tome, greske koje su uoCene na tehnic¢kim pregledima razvrstane su prema
sklopovima na kojima su evidentirane. Vise od polovice svih uo€enih gresaka
evidentirano je na uredajima za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju te uredaju za
kocenje. U prvom sluc¢aju najcesce se radi o nepodesenosti nagiba svjetlosnog snopa ili
neispravnosti Zarulja pojedinih svjetala dok je nejednolika raspodijela sile ko¢enija lijevo-
desno za parkirnu i radnu kocnicu te preniska temperatura vrelista koCione tekucine
najc¢esci razlog neispravnosti uredaja za kocenje.

Kod ostalih nadenih gresaka, gledano prema ucestalosti, radi se o greSkama na
osovinama, kotaCima, pneumaticima i ovjesu gdje se najveci broj njih odnosi na zra¢nost
zglobova ovjesa i premalu dubinu utora gaznog sloja pneumatika. Propusnost i losa
pri¢vrs€enost ispusnog sustava i zauljenost dijelova motora su u najve¢em broju
evidentirane greske na motoru vozila. Pod greSkama na opremi vozila naj¢esce jerije€ o
nedostatku kutije prve pomocdi, rezervnih zarulja ili sigurnosnog trokuta. Korozija dijelova
samonosive 5asije, ostecenja odbojnika, neispravnosti brisac¢a i peraca vjetrobrana,
oSteceni retrovizori i ostecen ili napuknut vjetrobran su takoder evidentirani u
znacajnijem broju, dok ostali sklopovi pojedinacno biljeze ispod tri posto ukupno
evidentiranih gresaka.
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